
นโยบายโลจสิติกสในประเทศญี่ปุนและความคาดหวัง
ระบบโลจิสตกิสที่มีประสิทธภิาพในประเทศไทย

17 มนีาคม 2004
มร. ฮารุฮิสะ โซมะยะ ผูอํานวยการ ฝายนโยบายการกระจายสินคาและโลจิสติกส

กระทรวงเศรษฐกิจ การคาและอตุสาหกรรม (เมติ) ญี่ปุน
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I. การเปลี่ยนแปลงของสังคมและนโยบายโลจิสติกสของMETI

■ยุคเศรษฐกิจขยายตัวสูง (1960-) 

รายไดที่เพิ่มขึ้น ความเปนอยูแบบตะวันตก สูยุคการบริโภคบมู
・โตเกียวโอลิมปค(ป1964) ,โอซากา EXPO(ป1970) ทําใหเกิดการกอสรางโครงการใหญ

สูการบริโภคขนาดใหญ
ทําใหใชวัตถุดิบจํานวนมากเพื่อผลิตและมีการลงทุนสิ่งปลูกสรางและเครือ่งจักร

การกระจายสินคาขยายตัว ทําใหเห็นความสําคญัของโลจิสติกส
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◆นโยบายโลจิสติกส ยุคเศรฐกิจขยายตัวสูง (1960-)
・METI : สนับสนุนการเตรียมพรอมของเครือ่งมอืในการแปลงขอมูล(รวม POS 
System) ,การสรางมาตรฐานของเครือ่งมอื
โลจิสติกส เชน พาเล็ท เปนตน

・กระทรวงคมนาคม:  สรางเครอืขายการคมนาคมตางๆเชน ถนน , ชินกังเซ็น ,  
เทอรมิแนลใหญ ,ขนสงทางรถไฟ,สนามบิน, ทาเรือ , คลังสินคา เปนตน
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■■หลงัOIL SHOCKครั้งที่ 1 (1973-)
สภาพเศรษฐกจิเลวรายลงจากOIL SHOCKครั้งที่ 1 ทําใหโลจสิติกสเปนแหลงรายไดที่สาม (แหลงรายไดที่หนึ่ง
คอื ขยายยอดขาย แหลงรายไดที่สอง การผลติ ลดตนทนุวัตถุดิบ) ความสนใจตอโลจิสติกส เปลี่ยนจาก ‘การจัด
การเชิงปริมาณ’มาเปน’การเพิ่มประสิทธภิาพและลดตนทุน’

■■หลงักลางยุค 1980 　
เจตคติของผูบริโภคเปลีย่นแปลง สูสินคามากประเภทแตปริมาณนอย

การขนสงสําหรับ สินคามากประเภทปรมิาณนอยและ Lead timeสั้น
ผลคอื ปริมาณการกระจายสินคาขยายตัวสูงกวาการขยายตัวของเศรษฐกิจ

■■หลังยุค1990
ฟองสบูแตก ญี่ปุนเขายุคเศรษฐกิจฝดระยะยาว

ความจําเปนของนโยบายสรางประสิทธิภาพ
ในโลจสิติกสยิ่งเพิ่มขึ้น
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◆นโยบายโลจิสติกสยุคหลัง1990

　・ปญหาแรงงานไมเพียงพอ (คาแรงสูง ขาดแคลนพาหนะขนสง)
　・ปญหามลภาวะและการคมนาคม
　・การผอนคลายกฎระเบียบการขนสง

　・ปญหาแรงงานไมเพียงพอ (คาแรงสูง ขาดแคลนพาหนะขนสง)
　・ปญหามลภาวะและการคมนาคม
　・การผอนคลายกฎระเบียบการขนสง

ปญหาที่เกิด

สรางเจตคติในความสําคัญของการบริหารจัดการโลจิสติกส

METI :  วิเคราะหตนทนุโลจิสติกส
จัดทํา ไกดไลน โลจิสติกสแยกตามประเภทอตุสาหกรรม
สรางวิสัยทัศนการเพิ่มประสิทธภิาพโลจิสติกสยุค1990
กอตั้ง ”สมาคมระบบโลจิสติกสญี่ปุน ”
สนับสนุนระบบขอมลูแบบ EDI และมาตรฐานโลจิสติกส
สงเสริมการสรางฐานเชนศูนยโลจิสติกส　　　　　

METI :  วิเคราะหตนทนุโลจิสติกส
จัดทํา ไกดไลน โลจิสติกสแยกตามประเภทอตุสาหกรรม
สรางวิสัยทัศนการเพิ่มประสิทธภิาพโลจิสติกสยุค1990
กอตั้ง ”สมาคมระบบโลจิสติกสญี่ปุน ”
สนับสนุนระบบขอมลูแบบ EDI และมาตรฐานโลจิสติกส
สงเสริมการสรางฐานเชนศูนยโลจิสติกส　　　　　
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II. นโยบายโลจิสติกสของMETIในป ัจจุบนัและแนวโนมในอนาคต

1.  มมุมองพื้นฐาน
เปนสวนหนึ่งของการปฏิรูปโครงสรางเพื่อสรางประโยชนแกผูบริโภคพรอมกับความสามารถในการแขงขันของเอกชน
เปนภาระกิจรีบดวนในการจัดสรางระบบโลจิสติกสขั้นสูงและมีประสิทธ ิภาพรวม ดังนั้น มีความจําเปนในการเตรียมฐานกิจกรรม
โลจิสติกสโดยดําเนนิการดานการทําระบบขอมูล สรางมาตรฐาน และสงเสริมการใชรวมกัน

อีกดานหนึ่ง การเรียกรองจากสังคมในการแกไขปญหาสภาวะเรือนกระจก อาทิเชนปญหา CO2 ทําใหเกิดความจําเปนในการจัดตั้งระบบ
โลจิสติกสใหมเพื่อตอบสนองตอปญหาสิ่งแวดลอม

เพื่อแกไขปญหาอยางเรงดวน ไมอาจใชวิธีเดิมได กระทรวงจําเปนตองพัฒนาดําเนนินโยบายพื้นฐานใหมครอบคลุมประเภท
อุตสาหกรรมเพื่อตอบสนองตอความตองการที่เปลี่ยนแปลง

<keyword>  การแปลงขอมลู การสรางมาตรฐาน การใชรวมกนั ตนทนุ สูสากล สิ่งแวดลอม

เปาหมายรฐับาล

มุงสรางระบบโลจิสติกสใหมที่เหมาะกับสภาพเศรษฐกิจสังคมในยุคศตวรรษ21 โดยกําหนดเปาหมายในป2005 โดย

1.  ลดตนทุน สรางตลาดโลจิสติกสมาตรฐานและสามารถแขงขันในระดับสากลได
2.  สรางระบบโลจิสติกสและสังคมแบบหมุนเวียนเพื่อลดEnvironment Loadและเปนประโยชนตอสังคม

เครือขายนโยบายโลจิสติกสรวมใหม (มติ ครม. เดอืนกรกฎาคม ป 2001) 
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2.   เครือขายนโยบายโลจิสติกสรวมใหม (มติ ครม. เดือนกรกฎาคม ป2001)

สวน 1  แนวความคดิพื้นฐาน
สวน2   นโยบายรูปธรรม

(1) สรางระบบโลจิสติกสขั้นสูงและมปีระสิทธภิาพรวมเพื่อสรางสังคมที่สามารถแขงขันสากลได
1. นโยบายสรางระบบโลจิสติกสขั้นสูงและมปีระสิทธภิาพ
(a) สงเสริมการใชรวม การแปลงขอมลู การสรางมาตรฐานของโลจิสติกส
(b) ปรับปรุงธรรมเนียมปฏบิัติการคา
(c) ปฏิรูประเบียบ ขั้นตอนการเมืองใหเรียบงาย มีประสิทธภิาพ
(d) พัฒนาและใชเทคโนโลยีใหม
(e) สงเสริมUnit Load
(f) เตรียมทนุสังคมทีเ่กีย่วของกบัโลจิสติกส
2. นโยบายเพื่อสรางกลไกเปนฐานโลจิสติกสสากล
(a) เนนความสําคัญของทุนสังคมทีเ่กีย่วของกบัโลจิสติกสสากล เตรียมและพัฒนาเพิ่มบทบาท
(b) เปดทาเรือ24ชั่วโมง
(c) ปรับขั้นตอนใหเปนอิเลคโทรนิค ,ใหบริการแบบ one stop service เปนตน

(2) สรางระบบโลจิสติกสที่ตอบสนองตอปญหาสังคม

(3) นโยบายโลจิสติกสทีม่กีจิกรรมสงเสริมความเปนอยูประชาชน
Copyright©2004, JETRO Bangkok, All Rights Reserved.
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・รถสามารถไปถึงสนามบินหรือทาเรือภายใน10นาทีจากIC　　　　

・ปรับปรุงความเร็วเฉลีย่ในการเดินทางของประชากรใน 3 เมอืงใหญ
ในชวงเชาและเยน็
・ประสิทธภิาพการขนของรถบรรทุก　　　　　　　　　　　　　　　

・หลังเรือเขาทา สามารถออกของไดภายใน 　　　　　　　　　　　　

・เพิ่มสัดสวนการใชรถไฟ เรือในการขนสงระยะยาว 　　 　

・สงเสริมการใชพาเลท็
・เพิ่มสัดสวนมาตรฐานพาเล็ทใหเทาอเมรกิาและยโุรป　　　　　　　　　　　

・เพิ่มสัดสวนประชากรที่สามารถไปกลบัยังเทอรมเินลโดยพาหนะบนบก
ภายในครึ่งวัน
・ลดคาใชจายขนสงทางบกของการสงออกนําเขาโดยตูคอนเทนเนอร　　　　　　　　　　　

เปาหมายของเครือขายใหม  

・ประมาณ 90%
・50-60%

2 ว ัน

ประมาณ 90%

25km/h

มากกกว า 50%

・มากกว า 50%

・ประมาณ90%
・ลด30%ในป ี 97

ป 2005

ป 2005

ตนศตวรรษ 21

ตนศตวรรษ 21

ป 2020

ตนศตวรรษ 21
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3. ตนทุนเกี่ยวของกับโลจสิติกส
• ตนทุนโลจสิติกสญี่ปุนประมาณ44 ลานลานเยน ประกอบดวย คาจัดเก็บตางๆ การผลติและคาการจัดการในบริษัท

34% ตนทุนขนสงและการใชโครงสรางพื้นฐาน 66% 
• เพื่อสรางความสามารถในการแขงขัน จําเปนตองลดภาระตนทุนทัง้คาบริหารจัดเก็บและ

ตนทุนการใชโครงสรางพื้นฐานการขนสงลง

• ตนทุนโลจสิติกสญี่ปุนประมาณ44 ลานลานเยน ประกอบดวย คาจัดเก็บตางๆ การผลติและคาการจัดการในบริษัท
34% ตนทุนขนสงและการใชโครงสรางพื้นฐาน 66% 

• เพื่อสรางความสามารถในการแขงขัน จําเปนตองลดภาระตนทุนทัง้คาบริหารจัดเก็บและ
ตนทุนการใชโครงสรางพื้นฐานการขนสงลง

โครงสรางตนทนุโลจิสติกสในประเทศ

คาบริหารจดัเก็บ 34%

ตนทนุขนสง 66%

หมายเหต ุ
คาจัดเก็บ: ตนทุนการวางเก็บสินคา วัตถุดิบในโกดงั
ของบานหรือสถานประกอบการ
คาบริหาร: คาบริหารจัดการที่เกี่ยวของกับการจัดเก็บ
ที่มา : ‘รายงานสํารวจตนทุนโลจิสติกสป2002 ’ โดย
สมาคมระบบโลจิสติกสประเทศญี่ปุน
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◆ มุงสูการลดตนทุนโลจิสติกส

ปรับปรุง operationของการดําเนินการและการผลติในองคกร
(การแปลงขอมลูขาวสาร การสรางมาตรฐาน การใชรวมกัน)ตนทุนคาบริหารจัดเก็บ

ตนทุนโลจสิติกส 34%

ปรับและลดตนทุนของการขนสงและโครงสรางพื้นฐานตนทุนขนสง

ตนทุนโลจสิติกส 66%

Copyright©2004, JETRO Bangkok, All Rights Reserved.
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4.  แนวทางพืน้ฐานของการแปลงขอมูลขาวสาร การสรางมาตรฐาน การใชรวมกัน

การแปลงขอมลูขาวสาร
การใชITเปนปญหาในบริษัทหรือระหวางบริษัท เพื่อลดตนทุนของSupply Chainลง จําเปนตองสงเสริม
ความเปนเครอืขายระหวางผูผลติ ผูขาย โดยสรางกลไกการบริหารจัดการขาวสารขอมลูทีเ่หมาะสมที่สุดและ Flow 
ของสิ่งของในขบวนการผลติ การกระจายและการขายโดยรวม

การแปลงขอมลูขาวสาร
การใชITเปนปญหาในบริษัทหรือระหวางบริษัท เพื่อลดตนทุนของSupply Chainลง จําเปนตองสงเสริม
ความเปนเครอืขายระหวางผูผลติ ผูขาย โดยสรางกลไกการบริหารจัดการขาวสารขอมลูทีเ่หมาะสมที่สุดและ Flow 
ของสิ่งของในขบวนการผลติ การกระจายและการขายโดยรวม

ปญหา สิ่งที่จัดการมา แนวโนมอนาคต

กําหนดมาตรฐาน EDI 
เปนฐานของการแชรขอมลู

สงเสริมการแลกเปลีย่น
ขอมลูระหวางSME

ขยายการใช Internet EDI 

เพื่อฐานของการแชรขอมลู, 

การจัดสรางสิ่งแวดลอม
SCM

สงเสริมการแลกเปลีย่น
ขอมลูระหวางSME

ไมมขีอมลูในองคกรหรอืไมมี
การแชรระหวางกัน( เชน
ประมาณการอปุสงค,แผนการ
ผลิต,แผนออกของ
ตางคนตางม)ี

มกีารจัดตั้ง EDI  Message 

ดานการกระจายและ
โลจิสติกสเกลื่อนกลาด

Copyright©2004, JETRO Bangkok, All Rights Reserved.
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การสรางมาตรฐานการใชรวมกัน
ในการปฏิบัติงานภายในหรือระหวางบริษัทกนั ความลาชาของการสรางมาตรฐาน
การใชรวมกนัทําใหเกิดความสิ้นเปลอืง

การสรางมาตรฐานการใชรวมกัน
ในการปฏิบัติงานภายในหรือระหวางบริษัทกนั ความลาชาของการสร

ความลาชาการเผยแพรการใชพาเล็ท

ความลาชาในการสรางมาตรฐานเอกสาร
ตางๆ เชน ใบจัดสงสินคา บิล

ฉลากและการทําเปนระบบ อิเล็คโทรนิค

ความลาชาในการใช
ระบบโลจิสติกสรวมกัน

・ความลาชาในการปรับระหวางผูเกี่ยวของ

・ ความสูญเสยีในชวงถายเชือ่มกับศูนยโลจิสติกส

・ขยายการใชมาตรฐาน
・สงเสริมและเพิม่ประสิทธิภาพ
การใชพาเล็ท
・สรางมาตรฐานพาเล็ทเปนมาตรฐาน
เอเชีย

แนวโนมอนาคต][ปญหา] [[สิ่งที่จัดการมา]

・JISของพาเล็ท
・การใชพาเล็ทมาตรฐาน

・สงเสริมการใชรวมกันใหมากขึ้น

างมาตรฐาน
การใชรวมกนัทําใหเกิดความสิ้นเปลอืง

・การออกเอกสารตางๆ ในรูปแบบ
เดียวกัน
・ มาตรฐานฉลากโลจิสติกส
・ การทํา Electronic Tag

・การสรางมาตรฐานเอกสารตางๆ
และทําเปนระบบอิเล็คโทรนิค
・สรางมาตรฐาน IC Tag และสงเสริมการใช
IC Tagเพื่อการตรวจสอบใหแพรหลาย・ ความสูญเสยีในการออกเอกสารซ้ําซอน

・เงินอุดหนุนสงเสริมการขนสงรวม
・ เงินกูจากหนวยงานรัฐบาล
เพื่อจัดสรางศูนยโลจิสติกส

Copyright©2004, JETRO Bangkok, All Rights Reserved.
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5.  การเกิดSCMจากการแชรขอมูลขาวสาร
การแกไขปญหา จะตองใช IT เพือ่เชื่อมโยงขอมูลระหวางกัน

ผูผลิต คาสง คาปลีก

ขาด ขาดขาวสาร ขาวสาร ขาวสาร
มาตรการแกไข

สรางมาตรฐานพืน้ฐานการใชขอมูลขาวสารรวมกนั
（ตองเปลี่ยน Business Mind และธรรมเนยีมการคา）

การใช Supply Chain Management ทีเ่หมาะสม
เกิดขึ้นไดเมื่อมีการแชรขอมูลรวมกันโดยใช IT

Copyright©2004, JETRO Bangkok, All Rights Reserved.
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◆ การจัดเตรียมฐานขอมูลทาง Internet BaseสําหรับSCM 

・ใชPRODUCT CODEระบบเดียว
・ใชระบบMessageมาตรฐาน
・ประมาณการอปุสงค
・แชรขอมลูระหวางการรบัคําสั่งซื้อ
และการจัดเก็บ
・แชรขอมลูยอดขาย
・แชรฐานขอมลูของสินคา
・ใชภาษาXMLบนอนิเตอรเนต็

Platformรวม (Image)

INTERNET INTERNET

การใชขอมลูรวมกนัทกุองคกรในอนาคต

ขายปลีก

อาหารแปรรูป

・GMS

・Supermarket

・ＣＶＳ

・Department store

・Drug Store

・Home Center

・Specialized Shops

ผลิต

ขายสง

ผลิต

ของใชประจําวัน ขายสง

ยืนยัน นิยาม หัวขอขอมูลมาตรฐาน อื่นๆ
ยืนยัน นิยาม หัวขอขอมูลมาตรฐาน อื่นๆ

ＸＭＬ／R&R
ＸＭＬ；Extensible Markup Language

Copyright©2004, JETRO Bangkok, All Rights Reserved.



14

6.  การเพิม่ประสิทธิภาพของการกระจายสินคาและโลจิสติกสจาก Electronic Tag

(1) ตางกับบารโคดมติิเดียว
･ เก็บขอมลูไดมาก
･ สามารถอานโดยไมตองสัมผัส
･ อานรวดเดียวได 
･ เปลี่ยนขอมลู เขียนเพิ่มได

＜一次元バーコードの例＞ ＜電子タグの例＞

ゴマ粒以下に超
小型された電子タ
グのチップ部分

３×５ｃｍ程度
の電子タグ

アンテナチップ

情報量：～６０文字程度 情報量：～無制限

◆สาระของElectronic Tag
<ตัวอยาง บารโคดมิติเดียว>

ปริมาณขอมูล 60 ตัว
<ตัวอยางElectronic Tag >
ปริมาณขอมูล ไมจํากัด <Electronic Tagขนาด3x5ซม. >

ช ิบ สายอากาศ

ชิบ ของElectronic 
Tagมีขนาดเล็กมาก

(2) ความคาดหวังตอ Electronic Tag

・ คาดหวังมากในประสิทธภิาพที่จะเกดิในการตรวจสอบสินคาและงาน inventory ของสถานที่กระจายสินคา

(วอลมารทในอเมริกา ไดกําหนดใหคูคาติด Electronic Tagในพาเล็ทกอนป 2005

・ สามารถตามประวัติของสินคา และสรางความปลอดภัยและความมัน่ใจในสาขาอาหารและการแพทย

Copyright©2004, JETRO Bangkok, All Rights Reserved.



15

◆ภาพการใช Electronic Tag ในรานขายเสื้อผา

(กอน)

(กอน)
Copyright©2004, JETRO Bangkok, All Rights Reserved.

(1) ตรวจสินคาเขาออก (เสื้อผาแขวน) สูท เบลเซอร แจ็กเกต็
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(กอน)

(หลงั)
Copyright©2004, JETRO Bangkok, All Rights Reserved.

(2) ตรวจสินคาเขาออก (สินคาที่ใสกลอง) สแลค็ เดรส ชดุลําลอง เน็คไท
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◆ภาพการใช Electronic Tagในรานขายอาหารแปรรปู

การทํางานในปจจุบัน

• บันทึกชื่อและใชสายตาตรวจนับ
•หลังปดรานครึ่งวัน โดยพนักงานทั้งหมด หลายครั้งตอป

การทํางานในปจจุบัน

การทํางานโดยใช Electronic Tagการทํางานโดยใช Electronic Tag

• ผานเครื่องทั้งตระกรา คิดเงินทันที
•สามารถจายเงินเองตามลําพังในอนาคต

•สามารถรูขอมูลทันทีอัตโนมัติจากเครื่องอานที่ติดบนชั้น

• อานบารโคดทีละตัว

Copyright©2004, JETRO Bangkok, All Rights Reserved.
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・สินคา 　
　สูท แจ็กเกต็ เชิรตวาย เปนตน

・ตรวจกอนออกของ
・ตรวจรับของ
・ตรวจออกของ
・ตรวจของคืน
・วางชั้น

・ตรวจรับของ
・ตรวจของคืน
・วางชั้น
・ขาย

【โรงตัดเย็บ 】 【โกดังเสื้อผา 】

・ขบวนการทดลอง

แบบTunnel แบบGate แบบHandy

・สายอากาศทีใ่ช

ติด RFID Tag
ประสิทธภิาพ
ทีค่าดหวัง

◆ การใช Electronic Tag เพือ่สรางประสิทธิภาพในการกระจายสินคาและโลจิสติกส

○อื่นๆ ① สนับสนุนการพัฒนา Electronic Tagทีต่นทุนต่ํา
　　　② มาตรฐานISOสําหรับการแปลงCode ใหแยกตามประเภทสินคา

③ ปญหาการปกปองความลบัสวนบุคคล (Privacy)

【หางสรรพสินคา 】

Copyright©2004, JETRO Bangkok, All Rights Reserved.

（มาตรการรูปธรรม ）
◆ การทดลองหวงโซอปุทานในธุรกิจเสื้อผา
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7.  การใชวัสดุเกี่ยวของโลจิสติกสอยางมปีระสิทธิภาพ
การใชพาเล็ทหรอืคอนเทนเนอรพบัไดอยางมีประสิทธิภาพ

(1) สงเสริมการใชพาเลท็ และอืน่ๆ
การขยายตัวของธรุกิจและสินคาทีม่ปีระสิทธภิาพโดยการขนสงที่ใชพาเล็ท

(2) การตั้งCycleการใชพาเล็ทอยางเหมาะสม
พิจารณาระบบเก็บที่ตนทุนต่ํา รวมปองกนัการสูญหายของพาเล็ท และอืน่ๆ

ใชเทคโนโลยีขอมลูขาวสารอยางเต็มที่

(3) การรวมขนาดของพาเล็ท
การรวมขนาดและกําหนดมาตรฐานเพื่อใชพาเลท็และอืน่ๆอยางมปีระสิทธภิาพ

ในsupply chainโดยรวม

อางอิง มาตรฐานพาเล็ท รุน T11 ญี่ปุนกําลังยื่นเสนอ ISOเพื่อเปนมาตรฐาน
พาเล็ท รุน T11 สามารถใชเปลี่ยน ทดแทนในแตละหนวยงานขนสง Palette Pool เปนไปตามมาตรฐานJISZ060 
ทําจากไมขนาด 1100x1100 mm

Copyright©2004, JETRO Bangkok, All Rights Reserved.
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8.  เงินอุดหนนุเพือ่สงเสริมการขนสงรวม

สหภาพหรือองคกรทีร่วมตัวจากผูประกอบการขนาดกลางและเลก็ในการดําเนินการสรางระบบโลจิสติกสร
วม จะไดรับเงินอุดหนุนในหัวขอทีเ่กีย่วกับการสรางเครือขายขอมลูขาวสารของการรับคําสั่งซื้อและ
การขนสง ไมวาจะเปน (1) การวิจัย คนควา กําหนดแผนงานพื้นฐาน (2)การออกแบบระบบและแผนงาน
(3)การทดลองใช

ดําเนินโลจิสติกส
รวมโดย
ทุกฝายได

ประโยชน
ายได

รวม

การดําเนิน
โลจิสติกส
รวมกัน

ดําเนินโลจิสติกส
รวมโดย
ทุกฝ 

ประโยชนรวม

●มาตรการกําหนดไอเสีย

●มาตรการประหยัดพลังงาน

●ลดมลภาวะเสียง
●แกไขปญหาจราจรแออัด

ระบบโลจิสติกสที่เกิดขึ้นมี
ประสิทธิภาพและดีตอสิ่งแวดลอม

Copyright©2004, JETRO Bangkok, All Rights Reserved.
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9.  การสรางฐานโลจิสติกส
　　วัตถุประสงค

เพื่อยกระดับบริการอันเกี่ยวของกบัโลจิสติกส ลดตนทุน ลดปริมาณEnvironment 
Loadและเสริมสรางกลไกการชวยเหลือพื้นทีเ่กดิภัยพิบัติ จากการสรางฐานโลจิสติกส
การสงเสริมการหาที่ตั้งในพื้นที่ทีต่องการและยกระดับกระบวนการของโลจิสติกส

สาระของระบบ

เมือ่บริษัทเอกชนสรางฐาน โลจิสติกส เพื่อเปนศูนยกลางขนสง หรือยกระดับระบบโลจิสติกส
ตลอดจนลงทนุเครื่องจักรเพื่อเพิ่มประสิทธภิาพของโลจิสติกส
สามารถกูเงินดอกเบี้ยต่ําจากธนาคารนโยบายการลงทนุญี่ปุน( ดอกเบี้ย: นโยบายดอกเบี้ย I 
ในอัตราสวนเงินกูยืม: สูงสุด40%) นอกจากนั้น สามารถกูเงินประเภทนโยบายดอกเบี้ย II 
ในกรณีมีแผนงานการเพิ่มประสิทธภิาพโลจิสติกสที่ไดรับอนุมัติจาก METI

Copyright©2004, JETRO Bangkok, All Rights Reserved.
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10. การสรางSCMในเอเชีย
◎เปาหมาย

การยกระดับและเพิ่มประสิทธภิาพของโลจสิติกสในประเทศเอเชยี
เปนการสรางSCMในเอเชยีและเปนการพัฒนากิจกรรมทางเศรษฐกิจภายในภูมภิาคเอเชยี

ประเทศเอเชยี.. ไทย มาเลเซยี อนิโดนีเซีย ฟลิปปนส เวียตนาม จีน

การจัดสัมมนาใหความรูโดยการสงผูเชี่ยวชาญ
การเผยแพรแนวความ
คดิของโลจสิติกส

สํารวจสภาพ

สรางบุคลากรดวยการฝกอบรม เชื่อมโยงกบั
ความรวมมอื

อยางเปนรูปธรรมขึ้น

　ทราบสภาวะความตองการของแตละประเทศ

สํารวจความมปีระสิทธภิาพของเสนทาง
โลจิสติกสหลกั
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23

11.  มาตรการสิ่งแวดลอม
เนื่องจากกระแสความจําเปนในตอบสนองตอปญหาสิ่งแวดลอมอาทิเชน สภาวะเรือนกระจกของโลกและกิจกรรมโลจิสติก
มีผลกระทบอยางมากตอสิ่งแวดลอม ดังนั้นมีความจําเปนอยางยิ่ง ที่ไมใชเฉพาะแตผูประกอบการดานโลจิสติกสเทานั้น
ฝายบริษัทเจาของสินคาผูสามารถบริหารจัดการและกําหนดFlowของสินคาไดตองรวมมือในการจัดหาโลจิสติกสที่เหมาะสมสอดคลองกับสิ่งแวดลอมดวย

เนื่องจากกระแสความจําเปนในตอบสนองตอปญหาสิ่งแวดลอมอาทิเชน สภาวะเรือนกระจกของโลกและกิจกรรมโลจิสติก
มีผลกระทบอยางมากตอสิ่งแวดลอม ดังนั้นมีความจําเปนอยางยิ่ง ที่ไมใชเฉพาะแตผูประกอบการดานโลจิสติกสเทานั้น
ฝายบริษัทเจาของสินคาผูสามารถบริหารจัดการและกําหนดFlowของสินคาไดตองรวมมือในการจัดหาโลจิสติกสที่เหมาะสมสอดคลองกับสิ่งแวดลอมดวย

Earth Summit
ป 1992

ＣＯＰ３

สภาวะเรือนกระจกโลก

สัญญาลด 6%

＝

มาตรฐานระบบบริหารจัดการดาน
สิ่งแวดลอม ป1996 โดยISO 

(ISO140000s)

บริษัทยืน่ขอการรับรอง

【หัวขอปญหา】
• กําหนดมาตรฐานประเมินปฎิสัมพันธกับ
โลจิสติกสที่สอดคลองสิง่แวดลอม
• พัฒนาหนวยเดิมและEnvironmental 

Performance Index
• มาตรฐานสากลของระบบLogistic management 
รูปแบบทีส่อดคลองกับสิง่แวดลอม

ทิศทางอนาคต
• กําหนดไกดไลนการเคลือ่นไหว

• กําหนดมาตรฐานการประเมินผล
• ขอเสนอใหเปนมาตรฐานสากล

บริษัทเอกชนไดกําหนดเครื่องมือในการสงเสริมการ
จัดการบริหารดานสิ่งแวดลอมของสาขาโลจิสตกส
(มีนาคม 2002) คอื

【สาระ 】

• Check List 
• วิธกีารคํานวณคาทีก่ําหนด
• ชีทสรุป

ขนสง
24%

・สงเสริมกิจกรรมของบริษัททีใ่สใจสิง่แวดลอมเต็มที่
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【 สิง่ที่ดําเนินการ 】

ปริมาณCO2ของญี่ปุนแยกประเภทป 1999

อุตสาหกรรม
46%

เอกชน
30%
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12. ปญหาโลจิสติกสในประเทศไทยจากผลการสํารวจการปรับปรุงโลจิสติกสในเอเชีย

การแกไขปญหาซึ่งปรากฏในผลการสํารวจ จะนําไปสูการยกระดับโลจิสติกสในประเทศไทย
นอกจากนั้น Hard และ Softของโลจิสติกสที่สําคัญคือ สภาวะแวดลอมทางธรุกิจของบริษัท

การปรับปรุงดังลาวจะชวยพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศ ทัง้ยังชวยดึงเงินลงทนุโดยตรงจากตางประเทศ

บริษัททีต่อบแบบสอบถาม

11591942รวม
11101อื่นๆ
01012บรษิัทองถิน่

01381839
บรษิัทรวมทุน

ญี่ปุน

อื่นๆ
Logis-
tics

Distri-
butorผูผลิตรวม　

ปญหาการปรับปรุงบริการดานโลจิสติกส

ขาวสารขอมลู 16

การออกของ 6

การเก็บรักษา 2

การขนสง 67%

20%

20%
53%

(หนวยจํานวนบรษิัท)
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หัวขอการปรับปรุงบริการดานขาวสารขอมลู
ขาดความรวดเร็ว ความสม่ําเสมอในโทรคมนาคม 11

การพัฒนาnetworkingของคูคาลาชา 6

การแปลงขอมูลขาวสารศุลกากรลาชา 6

การบริหารจัดการและติดตามสินคา 5

ไมไดมาตรฐานสากล 27%

17%

20%

20%
37%

หัวขอการปรับปรุงบริการดานการขนสง

เวลาเขาไมแนนอน 11

7

สงชา สงผิด ไมสงมีบอย 6

พาหนะในการขนสงขาดมาตรฐาน ไมสามารถทดแทนกัน 4

ความเสียหายและการชํารุดบอย 1

ไมสามารถระบุที่อยูหรือติดตามสินคา 13%

3%

13%

20%

23%
37%รถบรรทุก เรือไมพอ
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หัวขอการปรับปรุงดานการเก็บรักษาหัวข อการปรับปรุงดานการออกของ
ความเสียหายและการชํารดุบอย 11

ผิดพลาดในการตรวจสอบบอย 7

ไมมีมาตรฐานพาเล็ท เปลี่ยนกันไมได
5

โฟลคลิฟตไมพอ 3

เจ าหนาที่โฟลคลิฟตไมพอ
3

ไมสามารถควบคุมอุณหภูมิ 1

10%

10%

17%

23%

3%

37%

(%)

ขาดบ ุคลากรในการบรหิารจดัการStock
9

ไมมีความเหมาะสมในสถานที่ และระยะเวลาการเก็บ 8

ความเสียหายและการชํารดุบอย 5

เครือ่งมือแยกไมพอ 3

คลังสินคาไมพอ
3

เครือ่งมือขนยายไมพอ 1

ของถกูขโมยบอย 1

3%

10%

10%

17%

27%

30%

3%

หัวขอการปรับปรุงดานโครงสรางพื้นฐานของโลจิสติกส
ระดบัความพรอมขั้นพืน้ฐาน 17

ระเบียบกิจการ 6

ความเชื่อมโยงของเครอืขายคมนาคม 6

ข อจํากดัในการใชการคมนาคม 5

กฎเกณฑระเบียบการเขารวม 4

13%

16%

16%
45%

11%
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