
นโยบายโลจสิติกสในประเทศญี่ปุนและความคาดหวัง
ระบบโลจิสตกิสที่มีประสิทธภิาพในประเทศไทย

17 มนีาคม 2004
มร. ฮารุฮิสะ โซมะยะ ผูอํานวยการ ฝายนโยบายการกระจายสินคาและโลจิสติกส

กระทรวงเศรษฐกิจ การคาและอตุสาหกรรม (เมติ) ญี่ปุน
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I. การเปลี่ยนแปลงของสังคมและนโยบายโลจิสติกสของMETI

■ยุคเศรษฐกิจขยายตัวสูง (1960-) 

รายไดที่เพิ่มขึ้น ความเปนอยูแบบตะวันตก สูยุคการบริโภคบมู
・โตเกียวโอลิมปค(ป1964) ,โอซากา EXPO(ป1970) ทําใหเกิดการกอสรางโครงการใหญ

สูการบริโภคขนาดใหญ
ทําใหใชวัตถุดิบจํานวนมากเพื่อผลิตและมีการลงทุนสิ่งปลูกสรางและเครือ่งจักร

การกระจายสินคาขยายตัว ทําใหเห็นความสําคญัของโลจิสติกส

Copyright©2004, JETRO Bangkok, All Rights Reserved.



2

◆นโยบายโลจิสติกส ยุคเศรฐกิจขยายตัวสูง (1960-)
・METI : สนับสนุนการเตรียมพรอมของเครือ่งมอืในการแปลงขอมูล(รวม POS 
System) ,การสรางมาตรฐานของเครือ่งมอื
โลจิสติกส เชน พาเล็ท เปนตน

・กระทรวงคมนาคม:  สรางเครอืขายการคมนาคมตางๆเชน ถนน , ชินกังเซ็น ,  
เทอรมิแนลใหญ ,ขนสงทางรถไฟ,สนามบิน, ทาเรือ , คลังสินคา เปนตน
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■■หลงัOIL SHOCKครั้งที่ 1 (1973-)
สภาพเศรษฐกจิเลวรายลงจากOIL SHOCKครั้งที่ 1 ทําใหโลจสิติกสเปนแหลงรายไดที่สาม (แหลงรายไดที่หนึ่ง
คอื ขยายยอดขาย แหลงรายไดที่สอง การผลติ ลดตนทนุวัตถุดิบ) ความสนใจตอโลจิสติกส เปลี่ยนจาก ‘การจัด
การเชิงปริมาณ’มาเปน’การเพิ่มประสิทธภิาพและลดตนทุน’

■■หลงักลางยุค 1980 　
เจตคติของผูบริโภคเปลีย่นแปลง สูสินคามากประเภทแตปริมาณนอย

การขนสงสําหรับ สินคามากประเภทปรมิาณนอยและ Lead timeสั้น
ผลคอื ปริมาณการกระจายสินคาขยายตัวสูงกวาการขยายตัวของเศรษฐกิจ

■■หลังยุค1990
ฟองสบูแตก ญี่ปุนเขายุคเศรษฐกิจฝดระยะยาว

ความจําเปนของนโยบายสรางประสิทธิภาพ
ในโลจสิติกสยิ่งเพิ่มขึ้น
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◆นโยบายโลจิสติกสยุคหลัง1990

　・ปญหาแรงงานไมเพียงพอ (คาแรงสูง ขาดแคลนพาหนะขนสง)
　・ปญหามลภาวะและการคมนาคม
　・การผอนคลายกฎระเบียบการขนสง

　・ปญหาแรงงานไมเพียงพอ (คาแรงสูง ขาดแคลนพาหนะขนสง)
　・ปญหามลภาวะและการคมนาคม
　・การผอนคลายกฎระเบียบการขนสง

ปญหาที่เกิด

สรางเจตคติในความสําคัญของการบริหารจัดการโลจิสติกส

METI :  วิเคราะหตนทนุโลจิสติกส
จัดทํา ไกดไลน โลจิสติกสแยกตามประเภทอตุสาหกรรม
สรางวิสัยทัศนการเพิ่มประสิทธภิาพโลจิสติกสยุค1990
กอตั้ง ”สมาคมระบบโลจิสติกสญี่ปุน ”
สนับสนุนระบบขอมลูแบบ EDI และมาตรฐานโลจิสติกส
สงเสริมการสรางฐานเชนศูนยโลจิสติกส　　　　　

METI :  วิเคราะหตนทนุโลจิสติกส
จัดทํา ไกดไลน โลจิสติกสแยกตามประเภทอตุสาหกรรม
สรางวิสัยทัศนการเพิ่มประสิทธภิาพโลจิสติกสยุค1990
กอตั้ง ”สมาคมระบบโลจิสติกสญี่ปุน ”
สนับสนุนระบบขอมลูแบบ EDI และมาตรฐานโลจิสติกส
สงเสริมการสรางฐานเชนศูนยโลจิสติกส　　　　　
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II. นโยบายโลจิสติกสของMETIในป ัจจุบนัและแนวโนมในอนาคต

1.  มมุมองพื้นฐาน
เปนสวนหนึ่งของการปฏิรูปโครงสรางเพื่อสรางประโยชนแกผูบริโภคพรอมกับความสามารถในการแขงขันของเอกชน
เปนภาระกิจรีบดวนในการจัดสรางระบบโลจิสติกสขั้นสูงและมีประสิทธ ิภาพรวม ดังนั้น มีความจําเปนในการเตรียมฐานกิจกรรม
โลจิสติกสโดยดําเนนิการดานการทําระบบขอมูล สรางมาตรฐาน และสงเสริมการใชรวมกัน

อีกดานหนึ่ง การเรียกรองจากสังคมในการแกไขปญหาสภาวะเรือนกระจก อาทิเชนปญหา CO2 ทําใหเกิดความจําเปนในการจัดตั้งระบบ
โลจิสติกสใหมเพื่อตอบสนองตอปญหาสิ่งแวดลอม

เพื่อแกไขปญหาอยางเรงดวน ไมอาจใชวิธีเดิมได กระทรวงจําเปนตองพัฒนาดําเนนินโยบายพื้นฐานใหมครอบคลุมประเภท
อุตสาหกรรมเพื่อตอบสนองตอความตองการที่เปลี่ยนแปลง

<keyword>  การแปลงขอมลู การสรางมาตรฐาน การใชรวมกนั ตนทนุ สูสากล สิ่งแวดลอม

เปาหมายรฐับาล

มุงสรางระบบโลจิสติกสใหมที่เหมาะกับสภาพเศรษฐกิจสังคมในยุคศตวรรษ21 โดยกําหนดเปาหมายในป2005 โดย

1.  ลดตนทุน สรางตลาดโลจิสติกสมาตรฐานและสามารถแขงขันในระดับสากลได
2.  สรางระบบโลจิสติกสและสังคมแบบหมุนเวียนเพื่อลดEnvironment Loadและเปนประโยชนตอสังคม

เครือขายนโยบายโลจิสติกสรวมใหม (มติ ครม. เดอืนกรกฎาคม ป 2001) 
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2.   เครือขายนโยบายโลจิสติกสรวมใหม (มติ ครม. เดือนกรกฎาคม ป2001)

สวน 1  แนวความคดิพื้นฐาน
สวน2   นโยบายรูปธรรม

(1) สรางระบบโลจิสติกสขั้นสูงและมปีระสิทธภิาพรวมเพื่อสรางสังคมที่สามารถแขงขันสากลได
1. นโยบายสรางระบบโลจิสติกสขั้นสูงและมปีระสิทธภิาพ
(a) สงเสริมการใชรวม การแปลงขอมลู การสรางมาตรฐานของโลจิสติกส
(b) ปรับปรุงธรรมเนียมปฏบิัติการคา
(c) ปฏิรูประเบียบ ขั้นตอนการเมืองใหเรียบงาย มีประสิทธภิาพ
(d) พัฒนาและใชเทคโนโลยีใหม
(e) สงเสริมUnit Load
(f) เตรียมทนุสังคมทีเ่กีย่วของกบัโลจิสติกส
2. นโยบายเพื่อสรางกลไกเปนฐานโลจิสติกสสากล
(a) เนนความสําคัญของทุนสังคมทีเ่กีย่วของกบัโลจิสติกสสากล เตรียมและพัฒนาเพิ่มบทบาท
(b) เปดทาเรือ24ชั่วโมง
(c) ปรับขั้นตอนใหเปนอิเลคโทรนิค ,ใหบริการแบบ one stop service เปนตน

(2) สรางระบบโลจิสติกสที่ตอบสนองตอปญหาสังคม

(3) นโยบายโลจิสติกสทีม่กีจิกรรมสงเสริมความเปนอยูประชาชน
Copyright©2004, JETRO Bangkok, All Rights Reserved.
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・รถสามารถไปถึงสนามบินหรือทาเรือภายใน10นาทีจากIC　　　　

・ปรับปรุงความเร็วเฉลีย่ในการเดินทางของประชากรใน 3 เมอืงใหญ
ในชวงเชาและเยน็
・ประสิทธภิาพการขนของรถบรรทุก　　　　　　　　　　　　　　　

・หลังเรือเขาทา สามารถออกของไดภายใน 　　　　　　　　　　　　

・เพิ่มสัดสวนการใชรถไฟ เรือในการขนสงระยะยาว 　　 　

・สงเสริมการใชพาเลท็
・เพิ่มสัดสวนมาตรฐานพาเล็ทใหเทาอเมรกิาและยโุรป　　　　　　　　　　　

・เพิ่มสัดสวนประชากรที่สามารถไปกลบัยังเทอรมเินลโดยพาหนะบนบก
ภายในครึ่งวัน
・ลดคาใชจายขนสงทางบกของการสงออกนําเขาโดยตูคอนเทนเนอร　　　　　　　　　　　

เปาหมายของเครือขายใหม  

・ประมาณ 90%
・50-60%

2 ว ัน

ประมาณ 90%

25km/h

มากกกว า 50%

・มากกว า 50%

・ประมาณ90%
・ลด30%ในป ี 97

ป 2005

ป 2005

ตนศตวรรษ 21

ตนศตวรรษ 21

ป 2020

ตนศตวรรษ 21

Copyright©2004, JETRO Bangkok, All Rights Reserved.
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3. ตนทุนเกี่ยวของกับโลจสิติกส
• ตนทุนโลจสิติกสญี่ปุนประมาณ44 ลานลานเยน ประกอบดวย คาจัดเก็บตางๆ การผลติและคาการจัดการในบริษัท

34% ตนทุนขนสงและการใชโครงสรางพื้นฐาน 66% 
• เพื่อสรางความสามารถในการแขงขัน จําเปนตองลดภาระตนทุนทัง้คาบริหารจัดเก็บและ

ตนทุนการใชโครงสรางพื้นฐานการขนสงลง

• ตนทุนโลจสิติกสญี่ปุนประมาณ44 ลานลานเยน ประกอบดวย คาจัดเก็บตางๆ การผลติและคาการจัดการในบริษัท
34% ตนทุนขนสงและการใชโครงสรางพื้นฐาน 66% 

• เพื่อสรางความสามารถในการแขงขัน จําเปนตองลดภาระตนทุนทัง้คาบริหารจัดเก็บและ
ตนทุนการใชโครงสรางพื้นฐานการขนสงลง

โครงสรางตนทนุโลจิสติกสในประเทศ

คาบริหารจดัเก็บ 34%

ตนทนุขนสง 66%

หมายเหต ุ
คาจัดเก็บ: ตนทุนการวางเก็บสินคา วัตถุดิบในโกดงั
ของบานหรือสถานประกอบการ
คาบริหาร: คาบริหารจัดการที่เกี่ยวของกับการจัดเก็บ
ที่มา : ‘รายงานสํารวจตนทุนโลจิสติกสป2002 ’ โดย
สมาคมระบบโลจิสติกสประเทศญี่ปุน
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◆ มุงสูการลดตนทุนโลจิสติกส

ปรับปรุง operationของการดําเนินการและการผลติในองคกร
(การแปลงขอมลูขาวสาร การสรางมาตรฐาน การใชรวมกัน)ตนทุนคาบริหารจัดเก็บ

ตนทุนโลจสิติกส 34%

ปรับและลดตนทุนของการขนสงและโครงสรางพื้นฐานตนทุนขนสง

ตนทุนโลจสิติกส 66%
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4.  แนวทางพืน้ฐานของการแปลงขอมูลขาวสาร การสรางมาตรฐาน การใชรวมกัน

การแปลงขอมลูขาวสาร
การใชITเปนปญหาในบริษัทหรือระหวางบริษัท เพื่อลดตนทุนของSupply Chainลง จําเปนตองสงเสริม
ความเปนเครอืขายระหวางผูผลติ ผูขาย โดยสรางกลไกการบริหารจัดการขาวสารขอมลูทีเ่หมาะสมที่สุดและ Flow 
ของสิ่งของในขบวนการผลติ การกระจายและการขายโดยรวม

การแปลงขอมลูขาวสาร
การใชITเปนปญหาในบริษัทหรือระหวางบริษัท เพื่อลดตนทุนของSupply Chainลง จําเปนตองสงเสริม
ความเปนเครอืขายระหวางผูผลติ ผูขาย โดยสรางกลไกการบริหารจัดการขาวสารขอมลูทีเ่หมาะสมที่สุดและ Flow 
ของสิ่งของในขบวนการผลติ การกระจายและการขายโดยรวม

ปญหา สิ่งที่จัดการมา แนวโนมอนาคต

กําหนดมาตรฐาน EDI 
เปนฐานของการแชรขอมลู

สงเสริมการแลกเปลีย่น
ขอมลูระหวางSME

ขยายการใช Internet EDI 

เพื่อฐานของการแชรขอมลู, 

การจัดสรางสิ่งแวดลอม
SCM

สงเสริมการแลกเปลีย่น
ขอมลูระหวางSME

ไมมขีอมลูในองคกรหรอืไมมี
การแชรระหวางกัน( เชน
ประมาณการอปุสงค,แผนการ
ผลิต,แผนออกของ
ตางคนตางม)ี

มกีารจัดตั้ง EDI  Message 

ดานการกระจายและ
โลจิสติกสเกลื่อนกลาด

Copyright©2004, JETRO Bangkok, All Rights Reserved.
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การสรางมาตรฐานการใชรวมกัน
ในการปฏิบัติงานภายในหรือระหวางบริษัทกนั ความลาชาของการสรางมาตรฐาน
การใชรวมกนัทําใหเกิดความสิ้นเปลอืง

การสรางมาตรฐานการใชรวมกัน
ในการปฏิบัติงานภายในหรือระหวางบริษัทกนั ความลาชาของการสร

ความลาชาการเผยแพรการใชพาเล็ท

ความลาชาในการสรางมาตรฐานเอกสาร
ตางๆ เชน ใบจัดสงสินคา บิล

ฉลากและการทําเปนระบบ อิเล็คโทรนิค

ความลาชาในการใช
ระบบโลจิสติกสรวมกัน

・ความลาชาในการปรับระหวางผูเกี่ยวของ

・ ความสูญเสยีในชวงถายเชือ่มกับศูนยโลจิสติกส

・ขยายการใชมาตรฐาน
・สงเสริมและเพิม่ประสิทธิภาพ
การใชพาเล็ท
・สรางมาตรฐานพาเล็ทเปนมาตรฐาน
เอเชีย

แนวโนมอนาคต][ปญหา] [[สิ่งที่จัดการมา]

・JISของพาเล็ท
・การใชพาเล็ทมาตรฐาน

・สงเสริมการใชรวมกันใหมากขึ้น

างมาตรฐาน
การใชรวมกนัทําใหเกิดความสิ้นเปลอืง

・การออกเอกสารตางๆ ในรูปแบบ
เดียวกัน
・ มาตรฐานฉลากโลจิสติกส
・ การทํา Electronic Tag

・การสรางมาตรฐานเอกสารตางๆ
และทําเปนระบบอิเล็คโทรนิค
・สรางมาตรฐาน IC Tag และสงเสริมการใช
IC Tagเพื่อการตรวจสอบใหแพรหลาย・ ความสูญเสยีในการออกเอกสารซ้ําซอน

・เงินอุดหนุนสงเสริมการขนสงรวม
・ เงินกูจากหนวยงานรัฐบาล
เพื่อจัดสรางศูนยโลจิสติกส

Copyright©2004, JETRO Bangkok, All Rights Reserved.
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5.  การเกิดSCMจากการแชรขอมูลขาวสาร
การแกไขปญหา จะตองใช IT เพือ่เชื่อมโยงขอมูลระหวางกัน

ผูผลิต คาสง คาปลีก

ขาด ขาดขาวสาร ขาวสาร ขาวสาร
มาตรการแกไข

สรางมาตรฐานพืน้ฐานการใชขอมูลขาวสารรวมกนั
（ตองเปลี่ยน Business Mind และธรรมเนยีมการคา）

การใช Supply Chain Management ทีเ่หมาะสม
เกิดขึ้นไดเมื่อมีการแชรขอมูลรวมกันโดยใช IT

Copyright©2004, JETRO Bangkok, All Rights Reserved.
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◆ การจัดเตรียมฐานขอมูลทาง Internet BaseสําหรับSCM 

・ใชPRODUCT CODEระบบเดียว
・ใชระบบMessageมาตรฐาน
・ประมาณการอปุสงค
・แชรขอมลูระหวางการรบัคําสั่งซื้อ
และการจัดเก็บ
・แชรขอมลูยอดขาย
・แชรฐานขอมลูของสินคา
・ใชภาษาXMLบนอนิเตอรเนต็

Platformรวม (Image)

INTERNET INTERNET

การใชขอมลูรวมกนัทกุองคกรในอนาคต

ขายปลีก

อาหารแปรรูป

・GMS

・Supermarket

・ＣＶＳ

・Department store

・Drug Store

・Home Center

・Specialized Shops

ผลิต

ขายสง

ผลิต

ของใชประจําวัน ขายสง

ยืนยัน นิยาม หัวขอขอมูลมาตรฐาน อื่นๆ
ยืนยัน นิยาม หัวขอขอมูลมาตรฐาน อื่นๆ

ＸＭＬ／R&R
ＸＭＬ；Extensible Markup Language

Copyright©2004, JETRO Bangkok, All Rights Reserved.
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6.  การเพิม่ประสิทธิภาพของการกระจายสินคาและโลจิสติกสจาก Electronic Tag

(1) ตางกับบารโคดมติิเดียว
･ เก็บขอมลูไดมาก
･ สามารถอานโดยไมตองสัมผัส
･ อานรวดเดียวได 
･ เปลี่ยนขอมลู เขียนเพิ่มได

＜一次元バーコードの例＞ ＜電子タグの例＞

ゴマ粒以下に超
小型された電子タ
グのチップ部分

３×５ｃｍ程度
の電子タグ

アンテナチップ

情報量：～６０文字程度 情報量：～無制限

◆สาระของElectronic Tag
<ตัวอยาง บารโคดมิติเดียว>

ปริมาณขอมูล 60 ตัว
<ตัวอยางElectronic Tag >
ปริมาณขอมูล ไมจํากัด <Electronic Tagขนาด3x5ซม. >

ช ิบ สายอากาศ

ชิบ ของElectronic 
Tagมีขนาดเล็กมาก

(2) ความคาดหวังตอ Electronic Tag

・ คาดหวังมากในประสิทธภิาพที่จะเกดิในการตรวจสอบสินคาและงาน inventory ของสถานที่กระจายสินคา

(วอลมารทในอเมริกา ไดกําหนดใหคูคาติด Electronic Tagในพาเล็ทกอนป 2005

・ สามารถตามประวัติของสินคา และสรางความปลอดภัยและความมัน่ใจในสาขาอาหารและการแพทย

Copyright©2004, JETRO Bangkok, All Rights Reserved.
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◆ภาพการใช Electronic Tag ในรานขายเสื้อผา

(กอน)

(กอน)
Copyright©2004, JETRO Bangkok, All Rights Reserved.

(1) ตรวจสินคาเขาออก (เสื้อผาแขวน) สูท เบลเซอร แจ็กเกต็
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(กอน)

(หลงั)
Copyright©2004, JETRO Bangkok, All Rights Reserved.

(2) ตรวจสินคาเขาออก (สินคาที่ใสกลอง) สแลค็ เดรส ชดุลําลอง เน็คไท
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◆ภาพการใช Electronic Tagในรานขายอาหารแปรรปู

การทํางานในปจจุบัน

• บันทึกชื่อและใชสายตาตรวจนับ
•หลังปดรานครึ่งวัน โดยพนักงานทั้งหมด หลายครั้งตอป

การทํางานในปจจุบัน

การทํางานโดยใช Electronic Tagการทํางานโดยใช Electronic Tag

• ผานเครื่องทั้งตระกรา คิดเงินทันที
•สามารถจายเงินเองตามลําพังในอนาคต

•สามารถรูขอมูลทันทีอัตโนมัติจากเครื่องอานที่ติดบนชั้น

• อานบารโคดทีละตัว

Copyright©2004, JETRO Bangkok, All Rights Reserved.
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・สินคา 　
　สูท แจ็กเกต็ เชิรตวาย เปนตน

・ตรวจกอนออกของ
・ตรวจรับของ
・ตรวจออกของ
・ตรวจของคืน
・วางชั้น

・ตรวจรับของ
・ตรวจของคืน
・วางชั้น
・ขาย

【โรงตัดเย็บ 】 【โกดังเสื้อผา 】

・ขบวนการทดลอง

แบบTunnel แบบGate แบบHandy

・สายอากาศทีใ่ช

ติด RFID Tag
ประสิทธภิาพ
ทีค่าดหวัง

◆ การใช Electronic Tag เพือ่สรางประสิทธิภาพในการกระจายสินคาและโลจิสติกส

○อื่นๆ ① สนับสนุนการพัฒนา Electronic Tagทีต่นทุนต่ํา
　　　② มาตรฐานISOสําหรับการแปลงCode ใหแยกตามประเภทสินคา

③ ปญหาการปกปองความลบัสวนบุคคล (Privacy)

【หางสรรพสินคา 】

Copyright©2004, JETRO Bangkok, All Rights Reserved.

（มาตรการรูปธรรม ）
◆ การทดลองหวงโซอปุทานในธุรกิจเสื้อผา



19

7.  การใชวัสดุเกี่ยวของโลจิสติกสอยางมปีระสิทธิภาพ
การใชพาเล็ทหรอืคอนเทนเนอรพบัไดอยางมีประสิทธิภาพ

(1) สงเสริมการใชพาเลท็ และอืน่ๆ
การขยายตัวของธรุกิจและสินคาทีม่ปีระสิทธภิาพโดยการขนสงที่ใชพาเล็ท

(2) การตั้งCycleการใชพาเล็ทอยางเหมาะสม
พิจารณาระบบเก็บที่ตนทุนต่ํา รวมปองกนัการสูญหายของพาเล็ท และอืน่ๆ

ใชเทคโนโลยีขอมลูขาวสารอยางเต็มที่

(3) การรวมขนาดของพาเล็ท
การรวมขนาดและกําหนดมาตรฐานเพื่อใชพาเลท็และอืน่ๆอยางมปีระสิทธภิาพ

ในsupply chainโดยรวม

อางอิง มาตรฐานพาเล็ท รุน T11 ญี่ปุนกําลังยื่นเสนอ ISOเพื่อเปนมาตรฐาน
พาเล็ท รุน T11 สามารถใชเปลี่ยน ทดแทนในแตละหนวยงานขนสง Palette Pool เปนไปตามมาตรฐานJISZ060 
ทําจากไมขนาด 1100x1100 mm

Copyright©2004, JETRO Bangkok, All Rights Reserved.
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8.  เงินอุดหนนุเพือ่สงเสริมการขนสงรวม

สหภาพหรือองคกรทีร่วมตัวจากผูประกอบการขนาดกลางและเลก็ในการดําเนินการสรางระบบโลจิสติกสร
วม จะไดรับเงินอุดหนุนในหัวขอทีเ่กีย่วกับการสรางเครือขายขอมลูขาวสารของการรับคําสั่งซื้อและ
การขนสง ไมวาจะเปน (1) การวิจัย คนควา กําหนดแผนงานพื้นฐาน (2)การออกแบบระบบและแผนงาน
(3)การทดลองใช

ดําเนินโลจิสติกส
รวมโดย
ทุกฝายได

ประโยชน
ายได

รวม

การดําเนิน
โลจิสติกส
รวมกัน

ดําเนินโลจิสติกส
รวมโดย
ทุกฝ 

ประโยชนรวม

●มาตรการกําหนดไอเสีย

●มาตรการประหยัดพลังงาน

●ลดมลภาวะเสียง
●แกไขปญหาจราจรแออัด

ระบบโลจิสติกสที่เกิดขึ้นมี
ประสิทธิภาพและดีตอสิ่งแวดลอม

Copyright©2004, JETRO Bangkok, All Rights Reserved.
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9.  การสรางฐานโลจิสติกส
　　วัตถุประสงค

เพื่อยกระดับบริการอันเกี่ยวของกบัโลจิสติกส ลดตนทุน ลดปริมาณEnvironment 
Loadและเสริมสรางกลไกการชวยเหลือพื้นทีเ่กดิภัยพิบัติ จากการสรางฐานโลจิสติกส
การสงเสริมการหาที่ตั้งในพื้นที่ทีต่องการและยกระดับกระบวนการของโลจิสติกส

สาระของระบบ

เมือ่บริษัทเอกชนสรางฐาน โลจิสติกส เพื่อเปนศูนยกลางขนสง หรือยกระดับระบบโลจิสติกส
ตลอดจนลงทนุเครื่องจักรเพื่อเพิ่มประสิทธภิาพของโลจิสติกส
สามารถกูเงินดอกเบี้ยต่ําจากธนาคารนโยบายการลงทนุญี่ปุน( ดอกเบี้ย: นโยบายดอกเบี้ย I 
ในอัตราสวนเงินกูยืม: สูงสุด40%) นอกจากนั้น สามารถกูเงินประเภทนโยบายดอกเบี้ย II 
ในกรณีมีแผนงานการเพิ่มประสิทธภิาพโลจิสติกสที่ไดรับอนุมัติจาก METI

Copyright©2004, JETRO Bangkok, All Rights Reserved.
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10. การสรางSCMในเอเชีย
◎เปาหมาย

การยกระดับและเพิ่มประสิทธภิาพของโลจสิติกสในประเทศเอเชยี
เปนการสรางSCMในเอเชยีและเปนการพัฒนากิจกรรมทางเศรษฐกิจภายในภูมภิาคเอเชยี

ประเทศเอเชยี.. ไทย มาเลเซยี อนิโดนีเซีย ฟลิปปนส เวียตนาม จีน

การจัดสัมมนาใหความรูโดยการสงผูเชี่ยวชาญ
การเผยแพรแนวความ
คดิของโลจสิติกส

สํารวจสภาพ

สรางบุคลากรดวยการฝกอบรม เชื่อมโยงกบั
ความรวมมอื

อยางเปนรูปธรรมขึ้น

　ทราบสภาวะความตองการของแตละประเทศ

สํารวจความมปีระสิทธภิาพของเสนทาง
โลจิสติกสหลกั

Copyright©2004, JETRO Bangkok, All Rights Reserved.
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11.  มาตรการสิ่งแวดลอม
เนื่องจากกระแสความจําเปนในตอบสนองตอปญหาสิ่งแวดลอมอาทิเชน สภาวะเรือนกระจกของโลกและกิจกรรมโลจิสติก
มีผลกระทบอยางมากตอสิ่งแวดลอม ดังนั้นมีความจําเปนอยางยิ่ง ที่ไมใชเฉพาะแตผูประกอบการดานโลจิสติกสเทานั้น
ฝายบริษัทเจาของสินคาผูสามารถบริหารจัดการและกําหนดFlowของสินคาไดตองรวมมือในการจัดหาโลจิสติกสที่เหมาะสมสอดคลองกับสิ่งแวดลอมดวย

เนื่องจากกระแสความจําเปนในตอบสนองตอปญหาสิ่งแวดลอมอาทิเชน สภาวะเรือนกระจกของโลกและกิจกรรมโลจิสติก
มีผลกระทบอยางมากตอสิ่งแวดลอม ดังนั้นมีความจําเปนอยางยิ่ง ที่ไมใชเฉพาะแตผูประกอบการดานโลจิสติกสเทานั้น
ฝายบริษัทเจาของสินคาผูสามารถบริหารจัดการและกําหนดFlowของสินคาไดตองรวมมือในการจัดหาโลจิสติกสที่เหมาะสมสอดคลองกับสิ่งแวดลอมดวย

Earth Summit
ป 1992

ＣＯＰ３

สภาวะเรือนกระจกโลก

สัญญาลด 6%

＝

มาตรฐานระบบบริหารจัดการดาน
สิ่งแวดลอม ป1996 โดยISO 

(ISO140000s)

บริษัทยืน่ขอการรับรอง

【หัวขอปญหา】
• กําหนดมาตรฐานประเมินปฎิสัมพันธกับ
โลจิสติกสที่สอดคลองสิง่แวดลอม
• พัฒนาหนวยเดิมและEnvironmental 

Performance Index
• มาตรฐานสากลของระบบLogistic management 
รูปแบบทีส่อดคลองกับสิง่แวดลอม

ทิศทางอนาคต
• กําหนดไกดไลนการเคลือ่นไหว

• กําหนดมาตรฐานการประเมินผล
• ขอเสนอใหเปนมาตรฐานสากล

บริษัทเอกชนไดกําหนดเครื่องมือในการสงเสริมการ
จัดการบริหารดานสิ่งแวดลอมของสาขาโลจิสตกส
(มีนาคม 2002) คอื

【สาระ 】

• Check List 
• วิธกีารคํานวณคาทีก่ําหนด
• ชีทสรุป

ขนสง
24%

・สงเสริมกิจกรรมของบริษัททีใ่สใจสิง่แวดลอมเต็มที่
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【 สิง่ที่ดําเนินการ 】

ปริมาณCO2ของญี่ปุนแยกประเภทป 1999

อุตสาหกรรม
46%

เอกชน
30%
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12. ปญหาโลจิสติกสในประเทศไทยจากผลการสํารวจการปรับปรุงโลจิสติกสในเอเชีย

การแกไขปญหาซึ่งปรากฏในผลการสํารวจ จะนําไปสูการยกระดับโลจิสติกสในประเทศไทย
นอกจากนั้น Hard และ Softของโลจิสติกสที่สําคัญคือ สภาวะแวดลอมทางธรุกิจของบริษัท

การปรับปรุงดังลาวจะชวยพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศ ทัง้ยังชวยดึงเงินลงทนุโดยตรงจากตางประเทศ

บริษัททีต่อบแบบสอบถาม

11591942รวม
11101อื่นๆ
01012บรษิัทองถิน่

01381839
บรษิัทรวมทุน

ญี่ปุน

อื่นๆ
Logis-
tics

Distri-
butorผูผลิตรวม　

ปญหาการปรับปรุงบริการดานโลจิสติกส

ขาวสารขอมลู 16

การออกของ 6

การเก็บรักษา 2

การขนสง 67%

20%

20%
53%

(หนวยจํานวนบรษิัท)
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หัวขอการปรับปรุงบริการดานขาวสารขอมลู
ขาดความรวดเร็ว ความสม่ําเสมอในโทรคมนาคม 11

การพัฒนาnetworkingของคูคาลาชา 6

การแปลงขอมูลขาวสารศุลกากรลาชา 6

การบริหารจัดการและติดตามสินคา 5

ไมไดมาตรฐานสากล 27%

17%

20%

20%
37%

หัวขอการปรับปรุงบริการดานการขนสง

เวลาเขาไมแนนอน 11

7

สงชา สงผิด ไมสงมีบอย 6

พาหนะในการขนสงขาดมาตรฐาน ไมสามารถทดแทนกัน 4

ความเสียหายและการชํารุดบอย 1

ไมสามารถระบุที่อยูหรือติดตามสินคา 13%

3%

13%

20%

23%
37%รถบรรทุก เรือไมพอ
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หัวขอการปรับปรุงดานการเก็บรักษาหัวข อการปรับปรุงดานการออกของ
ความเสียหายและการชํารดุบอย 11

ผิดพลาดในการตรวจสอบบอย 7

ไมมีมาตรฐานพาเล็ท เปลี่ยนกันไมได
5

โฟลคลิฟตไมพอ 3

เจ าหนาที่โฟลคลิฟตไมพอ
3

ไมสามารถควบคุมอุณหภูมิ 1

10%

10%

17%

23%

3%

37%

(%)

ขาดบ ุคลากรในการบรหิารจดัการStock
9

ไมมีความเหมาะสมในสถานที่ และระยะเวลาการเก็บ 8

ความเสียหายและการชํารดุบอย 5

เครือ่งมือแยกไมพอ 3

คลังสินคาไมพอ
3

เครือ่งมือขนยายไมพอ 1

ของถกูขโมยบอย 1

3%

10%

10%

17%

27%

30%

3%

หัวขอการปรับปรุงดานโครงสรางพื้นฐานของโลจิสติกส
ระดบัความพรอมขั้นพืน้ฐาน 17

ระเบียบกิจการ 6

ความเชื่อมโยงของเครอืขายคมนาคม 6

ข อจํากดัในการใชการคมนาคม 5

กฎเกณฑระเบียบการเขารวม 4

13%

16%

16%
45%

11%

Copyright©2004, JETRO Bangkok, All Rights Reserved.


	�Ÿ??????
	I. ????????????????????????????????????????????METI
	�¡??????????? 1980
	9.  ?????????????????????
	12. ????????????????????????????????????????????????????????????????????

